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L'année derniére était pour nous, une année charniére. La grande
aventure de Mobid4U avait débuté, mais, quels allaient étre les effets
de cette réorganisation?

Le développement des nouveaux modes de travail, espaces ouverts
avec plus de lumiere naturelle, digitalisation, travail indépendant du
lieu... Autant d'adaptations qui ont chamboulé nos vies au sein du
SPF, mais avec quels impactse

MOBI4U leam Facility Manager winner 2015 Au city atrium, nous avions pris la décision de ne pas mettre d' objectifs
chiffrés sur les postes qui nous posaient question tels que I'électricite, le
gazoul'eau... et d'évaluer ceux-ci aprés le réaménagement.

Chez Beliris, la seconde année serait elle aussi encourageante que la premiéere?

Aujourd'hui, les résultats sont tombés et nous pouvons en étre

fiers | (" w\

Notre pari s'est donc avéré payant et nos indicateurs le dé-| «Quelquefois, un pefit pas en ar-

montrent, riere s'impose avant d'effectuer un
grand saut en avant ! »
Qu'avons-nous gagné dans I'aventure ¢ La réponse dans la Laurent Ledoux.

suite de ce document.
Pari réussi !
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MISSION

La mission du SPF Mobilité et Transports est
double : d'une part, préparer et évaluer une poli-
tfique fédérale concertée de mobilité et de frans-
ports pour développer et réaliser une mobilité du-
rable et d'autre part effectuer les tGches néces-
saires afin de réaliser la politique fédérale de mo-
bilité et de transports et 'accord de coopération
Beliris.

PERIMETRE DU SME

Tous les domaines d'activités situés au sein du ba-
timent CITY ATRIUM (site 1) et du bdatiment de la
Direction Infrastructure de Transport (DIT), aussi
appelée Belirs (site 2) et sur lesquels le Comité de
direction du SPF Mobilité et Transports et ses colla-
borateurs ont une influence ou une mdiirise de
gestion. Chez Beliris, le scope des missions con-
cerne les critéres environnementaux insérés peu a
peu dans les cahiers des charges.
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POLITIQUE ENVIRONNEMENTALE

Ca fait maintenant 8 années consécutives que notre SPF s'est engagé sur la voie d'une gestion environ-
nementale de ses activités par le biais de son enregistrement EMAS.

Dés le début de cette aventure, nos ambitions ont été élevées et nous n'avons pas ménagé nos efforts
afin d'y arriver.

L'expression de cet engagement ¢'est formalisée par la création d'une politique environnementale dé-
finissant la ligne de conduite que notre SPF s'impose afin de minimiser son impact sur le milieu.

Concrétement, le comité de direction dans son ensemble s'est engageé & :

° intégrer la prévention et la protection de I'environnement dans les fexies |égislafifs et réglemen-
taires dont nous avons la responsabilité ;

° intégrer des critéres de durabilité dans les cahiers de charges des projets de Beliris ;
o développer la simplification administrative, la digitalisation et I'E-Government ;
o respecter et faire respecter la |&gislation environnementale ;
o promouvoir la communication avec ses partenaires ;
o minimiser I'impact significatif de notre fonctionnement quotidien :
=  éviter et réduire notfre production de déchels ;
= réduire nofre consommation de papier ;
=  effectuer des achats responsables et durables ;
= maitriser |'utilisation des ressources naturelles, de I'énergie et de l'eau ;
= optimaliser I'occupation de nos b&timents ;

=  minimiser l'impact de nos déplacements .




LES OBJECTIFS ET RESULTATS ENVIRONNEMENTAUX

Site 1 (Année de référence 2006)

Année 1 Année 2 Année 3
Indicateurs
Résultats Objectif Résultats Objectifs
Consommation d'électi- Suivi des consommations et| 3.011 Se maintenir & 94 %
Gité en kKWh/ETP 3.170 | évaluation des impacts du de notre consomma-
projet MOBI4U (94 %) tion de référence
S mTT—— Suivi des consommafions et 78 Se maintenir & notre
KW hnorm/m? g 79 évaluation des impacts du résultat actuel de 97
nem projet MOBI4U (77 %) %
Maintien de notre résultat .
Consommation d'eau en 8,17 actuel ;: 94 % de notre / Afteindre los 98°%
m?3/ETP consommation de (100 %)
référence
s . Maintien de nofre résultats 26 Se maintenir & notre
\(?eur?onr:;‘ir?‘ke /Siche’rs ot 31,22 |actuel: 80 % de notre résultat actuel de 64
9 production de référence (64 %) %
Maintient de notre résultat Matien. e notie
Quantité de déchets PMC ] 2,45 résultat actuel de 56%
221 actuel : 60 % de notre .
en kg/ETP - . 56 % de notre production
production de référence (56 %) dis vt Ererions
Mis & part
I'augmentiation en
- ; Suivi de la production et 42 début de projet, peu
Qi;?g::’rts <:/1§Tgeche’rs Rer 21 evaluation des impacts du d'impactde  MO-
P 9 projet MOBI4U (49 %) |BI4U, se maintenir &
notre résultat actuel
de 49 %
Quantité de papier ache- 91 17,86 19 16,24
teem kaiEIF (33 %) (35 %) (30 %)

Nombre de
tocopies/ETP

pho-

Il n'est pas encore techniguement possible de réaliser ce suivi

Consommation moyenne

Mdaintien de 82 % de notre 6.45 Maintien de 82 % de

de carburant de notre parc : : h

iy : 6,32 consommation moyenne notre consommation
de véhicule en litre au 100 A
e de référence (84%) | moyenne au 100 km
Pourcentage de véhicules
de la flotte qui ont un 20 % de la flotte doit avoir
écoscore supérieur ou egal 99 un écoscore supérieur ou 04 Maintient du résultat

a I'écoscore de référence
mentionné dans la circulaire
307 guinquies

égale & la norme pour la
fin de cycle

de 24 %




LES OBJECTIFS ET RESULTATS ENVIRONNEMENTAUX

Site 2 (Année de référence 2012)

Année | Année 2 Année 3
Indicateurs
Résultats Objectif Résultats Obijectifs
. 206711 2341,95 Se maintenir d -5 %
SRTSOT”.‘T?“O“ KWh/ETP 2457,39 tant que le projet
SESHEE B (90 %) (95%) | EPC* n'est pas lancé
. 40,09 69.79 Se maintenir -1 %
Consommation de gaz i ’ tant | ot
KWhiorm/m?2 71,41 ant que le proje
el nom (85 %) (99 %) EPC* n'est pas lancé
. i 6,11 5,30
gg/r;c;mmohon g 6,04 Se maintenir & -22 %
(90 %) (78 %)
ii s . 23,22 21,96
Quantite de déchets tout 24,71 86 miginternir & 15 %
venant en kg/ETP (90 %) (85 %)
Quantité de déchets 119 1 1,20 59
PMC en kg/ETP ' (90 %) (] 07 %)
Pas d'objectif prévu
Quantité de déchets 36 51 37,91 5179 VU le tri prévu dans le
papier en kg/ETP ' (90 %) (117 %) cadre du grand
projet d'archivage
i3 : 44,44 18,80
QUGHT',TG de: papisr 19,15 Se maintenir & -64 %
acheté en kg/ETP (85 %) (36 %)
ggiﬁ@;?g:fdnemn%f;ne Maintien de 82 % de notre 6,45 Maintien des 82 % de
e An eI s s 6,32 consommation moyenne notfre consommafion
X de référence (84 %) moyenne au 100 km
au 100 km
Pourcentage de
véhicules de la flotte qui T
ont un éco score Trés peu de véhicules si véhicu!espsi BB B
supérieur ou égal a 0% achat ce sera avec éco 0%

|'écoscore de référence
mentionné dans la
circulaire 307 quinquies

score positif

sera avec éco score
positif

* Le projet EPC est expliqué en page 9




UN AN D'INSTALLATION DE MOBI4U SUR NOTRE SITE 1

Voici un an, nous intégrions deux de nos antennes bruxelloises, Haren et le CCN, au sein de notre siége
central situé rue du Progrés 56. Cette intégration nous a permis d'encore diminuer notre impact sur

'environnement. En effet, mutualiser nos ressources a eu un impact plus que positif sur nos indicateurs.

Résultats Cycle 3 - Année 2 (Juillet 2014 - Juin 2015) - Apercu global par rapport a 'année de
référence 2006 - Site 1
120%
107%
100%
100% 8% 97%
82% 829 84%
80%
60%
40%
20% H
0%
Electricité (kWh/FTE) Gaz (kWh norm/m?)  Eau(m®/FTE) Déchets tout Déchets PMC Déchets Achats de Consommation
venant{kg/FTE) (kg/FTE) Papier(Kg/FTE) papier(kg/FTE)  véhicule (1/100 km)
H Objectifs en % P Résutitats année précédenteen % M Résultats en %

2 ANS DE GESTION ENVIRONNEMENTALE SUR LE SITE 2

Iy a 2 ans, notre SPF se langait dans I'implémentation d'un Systéme de Management Environnemental
sur notre site 2 situé rue du gouvernement provisoire 9-15 & Bruxelles.

Mé&me si nos résultats ne sont pas foujours & la hauteur de nos ambitions initiales, force est de constater
que la majorité de nos indicateurs affichent de belles améliorations par rapport & notre premiere
année de cycle.

Résultats Cycle 1 - Année 2 (Juillet 2014 - Juin 2015) - Apergu global

i Slte 2 parrapport a I'année de référence 2012

117% 107%
120% T07%

96% 100% g 99%
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Achats de papier Carburant Déchets Papier  Déchets PMC (kg/FTE) Déchets tout venant Eau (m*/FTE) Electricité (kWh/FTE) Gaz (kWh norm/m?)
(ke/FTE} (Ke/FTE) (ke/FTE)

™ Objectifs en % M Résultat année précédentes en % M Résultats en %




Tout venant -
36% ; -15%

= -22% ==
-3% ;1% PMC Papier
-44% +7% S1% +17%

h f .
¥
-6% 5 -5% ag -65% ; -64%

fa

16% ; -52%

Résullals éco gestion / ETP , en grissite 1, en vert site 2 par rapport aux années
de référence des deux sites

GESTION DE L'ENERGIE SITE 1

Gréce aux diverses modifications structurelles de
notre environnement de travail, nos consomma-
tions d'électricité et de gaz sont en légére diminu-
fion.

Nous pouvons ainsi citer:

o la mise en place de nos nouveaux modes de
fravail ;
° le remplacement des vieux PC de bureau de

type tour ou desktop par un portable natu-
rellement moins énergivore ;

° la mise en place de notre politique de clean
desk, obligeant chacun & laisser un bureau
vide en fin de journée, nous permet d'éviter
efficacement le gaspillage électrique des
ordinateurs oublies allumeés ;

o efc...

Toutes ces mesures se traduisent par une diminu-
tion de /- 200 kWh/ETP comme le montre le gra-
phique suivant :

Evolution consommation d'électricité en kWh/ETP (Site 1)

3250 3.218
3200 3.170
3.150
3.100
3.050 3.011
3.000
2.950 .
2.900 —
valeurde RésultatCycle Objectif Résultat Cycle
référence  3-Année 1 3- Année 2

AU niveau du chauffage, I'ouverture des bureaux
individuels au profit des plateaux a permis une
certaine autorégulation de la température inté-
rieure grice aux échanges thermiques entre la
face orientée plein sud (céte gare) et celle plein
nord (c6té rue du progres).

Ceci se fraduit par les résultats suivants :

Evolution consommation de gaz en kWh
normalisé /m? (Site 1)

82 &1
80 2 75
e - =
76 — — -
valeurde  Résultat Objectif  Résultat
référence Cycle3 - Cycle 3 -
Année 1 Année 2

C'est aginsi qu'au final, si nous additionnons nos
besoins en énergie électrique et ceux liés au
chauffage, nous constatons une évolution positive
de notre besoin en énergie.

Fluctuation de la consommation d'énergie en kWh/FTE
(Site 1)

10%

6% 5%

0%
-5%
-10%
-15%

Résullals Consommalion gaz + élechicilé du sile 1 raduil en kWh [ETP




GESTION DE L'ENERGIE SITE 2

Nos résultats ne sont pas & la hauteur de nos ob-
jectifs initiaux, peut-éfre un peu frop ambitieux
mais restent néanmoins & la baisse avec -5 % de
la consommation d'électricité et -1 % pour notre
consommation de gaz.

Cette année, deux actions phares ont permis ce
résultat.

Tout d'abord, nous avons procédé au renouvelle-
ment d'une grande partie de nofre parc informa-
fiqgue en généralisant les PC portables, ensuite,
nous avons remplacé une unité d'air conditionné
par une unité moins énergivore. Nous avons éga-
lement mis en csuvre une grande campagne de
sensibilisation visant & rappeler de ne pas oublier
d'éteindre les lumieres dans les différents locaux.

Evolution consommation d'électricité en kWh/ETP {Site 2)
2.467 2.457

Résultat Cycle
1-Annéel

2.500
2.450
2.400
2.350
2.300
2,250
2.200
2.150
2.100
2.050

2.342

Objectif Résultat Cycle ‘

1-Année 2

valeur de
référence

|

En ce qui concerne le chauffage, suite & une an-
née plus froide et a un probleme de régulation
détecté fin 2014 et solutionné fin janvier 2015,
nous enregistrons une nette augmentation de
notre consommation brute de gaz par rapport &
I'année derniere.

Evolution consommation de gaz en kWh normalisé /m?
(site 2)

71
i 70
70
65 2 . |
60

60 |
|

55 . |
|

50 = - — |

valeur de Objectif

référence

Résultat Cycle
1-Annéel

Résultat Cycle
1-Année 2

a UN ORDINATEUR FIXE (DESKTOP) CONSOMME ENVIRON 600
KWH/AN S| L'ORDINATEUR EST ALLUME 8 HEURES PAR JOUR.

o UN ORDINATEUR PORTABLE CONSOMME ENTRE 150 ET 300
KWH/AN S'IL EST ALLUME DURANT LA MEME PERIODE SOIT

ENTRE 2 ET 4 FOIS MOINS QU'UN DESKTOF |

LE PROJET EPC

Ce projet @ pour abjectif de confier
d un exploitant externe (ESCO
Energy Save Company) la gestion
des installations afin que celle-ci
combine l'entretien du batiment et
I'amélioration de son efficacité
energetique .

Ce conirat d'entretien aura
comme objectif d'offrir aux utilisa-
feurs une augmentation de leur ni-
veau de confort fouf en realisant
des économies d'énergie d'en
moyenne de 15 d 25 %.

Ce probléeme, hélas récurrent dans notre bati-
ment, est lié & notre statut de locataire qui ne
nous laisse que peu de marge de manceuvre, Le
projet pilote EPC initié, par la régie des batiments,
devrait solutionner durablement ce probléme.

Ce gu'il est important de constater pour l'instant,
c'est que notre consommation normalisée de
gaz diminue quand méme de 1 % et la consom-
mation globale d'énergie/ETP reste en baisse de 2
% par rapport & notre année de référence et de 4
% par rapport & I'année passée |

Fluctuation de la consommation d'énergie en
KWh/FTE (site 2)

2% i 2%
| mm N
0% — — T
2012-2013 Cycle 1 - Année 1 Cycl ée 2
1% Cyclus 1-Jaarl Cyclusi-Jdar 2
-2%




GESTION DE L'EAU SUR LE SITE 1

e

PAR RAPPORT A L'EAU MINERALE (EN BOUTEILLE)
Evolution consommation d'eau en m*/ETP(Site 1) LYEAU DE VILLE A UN AVANTAGE ENORME ELLE
500 889 891 CONSOMME JUSQU’A 1000 FOIS MOINS D’ENERGIE
8,80 POUR ARRIVER DANS LE VERRE DU CONSOMMA-
8,60 TEUR
8,40 8,17 . SOURCE : ESU-SERVICES EXPERT ACV
8,20
8,00
7,80 J ! |
valeurde  Résultat Objectif Résultat GESTION DE L'EAU SUR LE SITE 2
référence  Cycle3- Cycle3 -
Année 1 Annge 2

Evolution consommation d'eau en m?*/ETP

Cette année, nous avons pu constater que notre $ Ele?)
consommation d'eau/ETP est revenue au ni- 7,00 . 6,04 6,11
veau de nofre année de référence. Mais pour- - =
quoi ¢ 4,00

3,00
Tout d'abord, I'augmentation du nombre de per- : 1;88
sonnes dans le batiment s'accompagne d'une 000 = . —— =
augmentation du nombre de visiteurs ; citoyens, :’;f'::‘;nfii Esxt:t Objectif gfsll:!lt?’at
entreprises, partenaires, efc... non considéreés Année 1 Année 2

comme des ETP, mais ayant un impact sur |' ufilisa-

fion des sanitaires. " . .
Sur le site 2, les résultats des différentes mesures

Ensuite, une action menée cette année a été de  Mises en place pour lutter contre les fuites
remplacer I'ensemble des fon- (remplacement d'un vase d'expansion, des pur-
taines & eau alimentées par geurs, ...) ont permis une diminution record de 28

des bouteilles plastiques par %.
des modeles directement reliés
a I'eau de ville.

Ici aussi, I'eau offerte au personnel vient de fon-
taines directement reliées a I'eau de ville et |'éco-
nomie s'éléve quand méme & un peu plus de 12
litres d'eau / ETP par mois soit I'équivalent d'un
peu plus de 8 bouteilles d’eau d'1,5 litres.

Grdace & cette action nous
avons pu éviter plusieurs im-
pacts environnemen-
taux négatifs comme par
exemple :

I'embouteillage de 'eau ;

le transport des bouteilles aller-retour ;

le recondifionnement des bonbonnes d'eau
pour leur réutilisation ;

le stockage...

Augmentation de la consommation 1424,88 m?

d'eau au City Atrium par rapport &

I'année derniére

Consommation CCN économisée 1522,24 m?
Différence -97.36 m®

Total m? économisés/ETP 0,11 m?

Cette étude concernant la Quunme d'eau ! ETP économisée cette année grice a la fermeture du site Centre Communication Nord (CCN) est en fait une évaluation se bosant uniquement sur
les factures et non sur un monitoring exacr de re.'eves au campteur

10




GESTION DES DECHETS SUR LE SITE 1

L'impact des déchets sur I'environnement n'est
hélas plus & démentrer.

Nous avons, durant toutes ces années, mis en
place un certain nombre de mesures nous per-
mettant de diminuer notre production de dé-
chets.

L'action phare du site 1 pour cette année est la
cenfralisation des déchets par étage.

En effet, dans le cadre du projet Mobi4U, les pou-
belles individuelles ont disparu au profit de centres
de tri placés a des endroifs stratégiques.

notre personnel sur la prévention des déchets :
matériel rechargeable, réutilisation, boite a lunch,
diminution des déchets d'emballage dans nos
achats, etc. Nous nous pencherons également sur
les incidents de fri.

‘LE MEILLEUR DECHET C'EST CELUI QU'ON NE
PRODUIT PAS’

Sitel Site 2

-36% -15kg -15% | -3,83 kg

44% 1,93 kg +7%

+0,08 kg

51% -44kg +17% +7,45kg

Fluctuation de production de déchets ménagers (Site 1)

Résultat Cycle 3 -
‘ Résultat fin Cycle 1 Résultat fin Cycle 2 Année 2
0% —
-20%
-40%
-60%
-80%

-13%
-3%

Déchets ménagers = somme de 'ensemble des déchets tout venant, PMC et papier.

GESTION DES DECHETS SUR LE SITE 2

Sur noftre site 2, nous constatons une augmenta-
tion de 5 % de notre production globale de dé-
chets ménagers (tout venant + PMC + Papier).

Celle-ci est essentiellement due & I'augmentation
des déchets papier qui
résulte d'une grande
opération de nettoyage
de nos archives.

(Site 2)

21,96

Notre production de ‘
déchets PMC, quanta
elle, est toujours plus ‘
élevée gue durant notre
année de référence mais elle semble stabilisée.
De plus, elle est tout-a-fait anecdotique au regard
de nos autres productions de déchets.

e 1‘2

51,79

11

Répartition des déchets par type \

Le résultat le plus significatif se situe au niveau des

déchets tout venant. En effet, il affiche un net re-

cul avec - 15 % par rapport & notre année de

référence et -10% parrapport & I'année der-

niére. Ceci correspond & une diminution indivi-
duelle de 3kg!

Méme si certaines incertitudes
persistent lors des pesées ef-

- fectuées par notre prestataire
T ce résultat demontre que
notre personnel est plus que
sensibilisé & I'impact sur I'envi-
ronnement de déchets non
valorisables. Il n'est d'ailleurs pas rare de voir dis-
parditre les divers emballages lors du déjeuner au

profit de boites & lunch individuelles.

= Tout venant
* PMC

“ Papier i




GESTION DU PAPIER SUR LE SITE 1

NWOW Site 1

Grace a nos New Ways Of Working, nous avons
pu reduire considérablement nos besoins en pa-
pler.

L'utilisation de technaologies modernes, ld forma-
fion de nofre personnel sur |'utilisation efficace de
celles-ci ainsiique divers projets d'E=Gouvernment
nous ont permis d'économiser |'équivalent de 12

rames de papier / ETP en une annee.

Depuis le début de I'aventure EMAS, une des stra-
tégies de notre SPF pour diminuer notre impact
environnemental a été la réduction de papier.

Evolution de l'achat de papier en kg/ETP

(Site 1)
60,00 54,12
40,00
20,71 17,86 18,82
20,00 . -f . -
0,00 i x
valeurde Résultat Objectif Résultat
référence Cycle3 - Cycle3 -
Année 1 Année 2

Dans cette optigue, nous nous sommes tout natu-
rellement crientés vers les moyens technologiques
et outils adaptés, nous permettant d'atteindre
notre objectif.

Dans le cadre du projet Mobi4U surle  site 1 et du
développement de nos nouveaux modes de tra-
vail, énormément de projets tendant vers le

( paperless » ont été mis en ceuvre.

Nous pouvons ainsi étre fiers d'avoir de nouvelles
salles de réunion ufilisant des technologies mo-
dernes de projection de documents, de la dispari-
tion des imprimantes individuelles, de la création
de copy corner et de |'utilisation de nouveaux
modes de communication : messagerie interne,
résequ social d'entreprise et prochdinement visio-
conférence, etc...

i

paps i
T

Au final, toutes ces actions montrent que notre
SPF s'est engage sur la voie numérique. La diminu-
fion continue de nos besoins en papier atteint
cette année-ci une valeur record de -65% !

Dans I'avenir, nous rechercherons encore des
moyens de diminuer ce chiffre et de nous diriger
peu a peu vers une administration zéro papier...

GESTION DU PAPIER SUR LE SITE 2

Sur le site 2, notre excellent résultat de I'année
derniére se confirme avec encore une diminution
de 1 % de I'achat de papier. Les diverses actions
mises en place deés notre premiére année de
cycle nous permettent d'afficher une diminution
de 64 % des besoins en papier !

Evolution de I'achat de papier en kg/ETP

(Site 2)
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GESTION DE LA MOBILITE SUR LE SITE 1

Site 1

Grdce d I'économie de carburant que nous
avons réalisée sur le site 1, nous aurions pu par-
courir I'équivalent de 4 fois le tour de la terre en

voiture

Les résultats du site 1 de cette année sont légére-
ment en dessous de nos espérances. Nous espé-
rions atfeindre une diminution de -18 % de notre
consommation moyenne carburant et nous n'at-
teignons que -16 %.

Evolution de la consommation des véhicules en

1/100 km
{site 1)
1000 - 772 6,32 6,33 6,45
0,00
valeurde Résultat Objectif Résultat
référence Cycle3 - Cycle3 -
Année 1 Année 2

Dans les faits bien sOr ce résultat reste quand
méme satisfaisant car une consommation
moyenne de 6,4 litres/100 km reste un score tout &
fait honorable dans le contexte d'un parc auto-
mobile mixfe : Diesel- Essence

Ce résultat nous indique également clairement
que nous sommes peut-étre arrivés & la limite

« fechnique » de nos véhicules et que le moment
est venu d'effectuer une rupture avec nos modes
de déplacement traditionnels : leasing, Cambio,
...C'est ainsi que cette année, plusieurs projets ont
éte lancés, intégrant des véhicules différents.

Cette année, deux directions générales ont investi

dans le greening de leur parc automobile.

La direction générale du transport maritime a
décidé d'effectuer le greening de sa flotte de
véhicules dédiés au contrble.

En effet, la décision a été
prise par le directeur général, .
Eugeen van Craeyvelt, de  fSemms
diminuer le parc de véhicules &§
de la DG Transport Maritime
enremplacant 5 anciens véhicules dlesel pol-

luants par 4 véhicules hybrides.

Autre exemple, la Direction Genérale Transport
Routier et Sécurité Routiére s'est dotée cette an-
née de deux nouveaux véhicules CNG
(Compressed Natural Gas)

D'aprés certaines études (Energuide.be), les véhi-
cules CNG auraient beaucoup d'avantages tant
économiques qu'environnementaux :

o 95% d'émissions de particules fines en moins ;
o prixala pompe 20 a 30 % moins cher ;
o 40 & 60 % de consommation en moins ;

= ils peuvent rouler au biogaz d'ou un avantage
environnemental supplémentaire.

GESTION DE LA MOBILITE SUR LE SITE 2

Le parc automobile de Beliris est beaucoup moins
important que celui du City Afrium mais, une
réflexion profonde a quand méme conduit au
non-remplacement de deux véhicules polluants
de notre flotte, ce qui réduit notre consommation
globale de 52 %. Dans |'avenir, et dans les limites
budgétaires qui nous sont imposées, nous allons
réflechir & remplacer nos véhicules restants par
des ufilitaires aux meilleures caractéristiques
environnementales.

Evolution de l'achat de diesel

(site 2)
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LES EMISSIONS DE CO»

Totaal T equiv CO2 ( Site 1)
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Cette année, nous constatons une legére diminu-
tion de 14,5 tonnes équivalent COz de nos émis-
sions et ce malgré une augmentation significative
de nos émissions liées au chauffage a cause
d'une année plus froide que la précédente.

Notre diminution s'est essentiellement faite au ni-
veau de nos déplacements.

Nous avons eu cette année 22 missions de service
en moins pour une économie de prés de 160,000
km.

Nos véhicules de services, quant & eux, voient un
recul significatif de leurs émissions de COa2 particu-
liesrement en ce qui concerne nos véhicules diesel
qui diminuent de prés de 100 T équiv. COz leurs
émissions cette année.

Total T équiv CO2 cycle 3 - année 1
0% 5% | Electricité
1% W Gae
’ # Voltures Diesel
“ Voltures Essences
‘ m Missions train

H Misslons Avion

LE BILAN CARBONE ®

Toute activite humdine engendre directement ou
indireciement des emissions de gaz a effet de
serre .

De ce fdif, toute entreprise, activite administrative
ou associdfive peut legitimement s'interesser aux
emissions qu'elle genére. Afin d'agir, il est neces-
sdire d'etablir un bilan pour connditre ses marges
de manesuvre.

Burant notre demiére anhée de cyele, nous dllons
former un expert dans ce domaine qui sera char-
ge d'effectuer notre bilan carbone afin de degd-
ger des pistes d'actions pour diminuer nos emis-
sions.

Total T équiv CO2 cycle 3 - année 1
5
0% 13% 5%

® Electricité
2%
HGaz
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“Voitures essence

W Misslons train

m Misslons avion

INDICATEUR DE BIODIVERSITE

Nos deux sites couvrent une surface totale de 27.000 m?

° Pour le City Afrium : 23.941 m?
o Pour la DIT : 3.059 m?




Comme toute organisation enregistrée EMAS,
notfre SPF met un point d'honneur & respecter ses
obligations l&égales environnementales.

PERMIS D'ENVIRONNEMENT

C'est qinsi que cette année, conformément & la
législation bruxelloise, nous avons demandé au
propriétaire de notre batiment d'entamer les dé-
marches de renouvellement de notre permis
d'environnement, chose faite en date du
05/05/2015.

LE PLAN DE DEPLACEMENT D'ENTREPRISE
(PDE)

Conformément a I'obligation de foute entreprise
publique ou privée de plus de 100 travailleurs si-
tuée en Région de Bruxelles-Capitale, nous avons
réalisé notre plan tri annuel de déplacements
d'entreprise.

Le diagnostic de notre mobilité met en évidence
que la majeure partie de notre personnel se dé-
place en transports en commun.

Les actions clés de notre plan d'action triennal
seront donc essentiellement de la sensibilisation .

DIAGNOSTIQUE FEDERAL DE LA MOBILITE

Pour simplifier le travail de chacun, le PDE ef le
diagnostic fédéral sont liés.

En répondant & I'obligation de réaliser un PDE,
nous avons donc également complété le ques-
fionnaire de diagnostic. Le suivi global de celui-ci
est d'ailleurs I'une des missions de notre SPF.

CERTIFICAT PEB

9 u“'u‘l Ol

SUIVI CONSTATS REGLEMENTAIRES

Le SPF Mobilite & Transports est soumis aux regle-
mentations européennes, nationales , regio-
nales et communales en metiere d'environne-
ment.

Le suivi des diiferentes reglementations est assu-
ré par la constitution d'un registre des regle-
mentations applicables et par la réalisation de
contréles reguliers.

Au niveau du béatiment, des tours de controles
reguliers ont ete effectues dfin de verifier la con- |
formité. Cela a permis d'identifier et de coniger
quelgues imregularites.

Bilan de juillet 2014 aljuin 2016

AT

MSITEL

mSITE2

A traiter Encours Bloquées  Traitées

Conformément & la législation sur la Performance Energétique des Batiments, nos différents sites ont
obtenu leur certificat PEB. Nous avons obtenu un score D pour le site 1 et C-, pour le site 2. Les mesures

principales conseillées sont :

SITE 1
o faire un audil énergétique ;

s couper le chauffage en été et la clima-
tisation en hiver.

SITE 2

« sélectionner les mesures en fonction de
leur éligibilité pour une prime énergie

o opfimiser les installations techniques.




Cette année encore. en collabo-  !'inifiative Mobiloo, des tuk-fuks électriques pour le
ration avec notre service de com-  ransport de personnes a Bruxelles !

munication, nous avons sensibilisé
_noftre personnel aux défis environ-
nementaux actuels et futurs.

Cette sensibilisation utilise I'ensemble de nos ca-
naux de communication : mail, infranet, journal
d'entreprise,... et ne s'arréte pas aux murs de nos
bé&timents. En effet, nous effectuons également

la promotion de comportements &co respon- Un bel exemple d'ac-
sables, d'événements extérieurs, d'actions ou tion est la digitalisation
d'initiatives durables dans lesquels notre SPF veut  de notre journal d'en-
s'inscrire. freprise qui n'est plus

imprimé qu'en quantité
frés limitée.

Pour la prochaine et derniére année de cycle, un
plan de communication DD intégrera la commu-
nication environnementale.

C'est ainsi que cette an-

née, a coteé de la sensibili- @
sation sur des sujets tels
que les économies d'equ ‘
ou la gestion des déchets,

nous avons également
participé & des événements fels que : la semaine
de la mohilité, la semaine du bio, ou encore

Ley Ternneiien

La formation du personnel est un point fondamental pour le bon fonctionne-
ment d'un Systéme de Management Environnemental. C'est pourquoi nous
veillons & ce que le personnel reste au courant des nouveauiés en matiére de
\ developpement durable dont I'environnement fait partie.

" Cette année le plan de formation n'a pu étre intégralement réalisé. De nom-
breux workshops étaient prévus et reposaient sur une seule personne qui a fi-
nalement d0 assurer d'autres taches. Il est prévu de réaliser ceux—ci en adap-
tant I'approche et en effectuant la mise & jour de I'analyse environnemen-
tale. -

e ™

- § = i & Fup&‘ e
Nous ne sommes pas restés pour autant inactifs c'est pourquoi les g
thémes suivants ont été abordés dans divers workshops ou formations :

LB

=

Le plan de déplacement d'entreprise, l'accés des piétons, les batiments | B

passifs, EMAS et notre SPF (Vous &tes supers! ), le suivi ef monitoring des
bé&timents durables, brainstorming des actions 'green' via Ecolife,la mé-
thode AIR..

Dans le plan de formation de cette prochaine année vous trouverez: 1ISO 14001:2015, ISO 24000, les
achats verts ICT, la nouvelle méthode d'analyse environnementale,... Bref, chacun aura l'opportunité

d'étre bien formé.

.;n‘l
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DG POLITIQUE DE MOBILITE DURABLE ET
FERROVIAIRE

De nombreuses réunions sont organisées afin
d'améliorer la répartition des capacités sur ces

La DG Politique de Mobilité durable et ferroviaire
élabore une politique de mobilité transversale et
respectueuse de I'environnement. A cet effet, elle
réalise des analyses de mobilité et fournit des indi-
cateurs pertinents ainsi que les instruments juri-
digues nécessaires pour le développement d'une
politigue de transport durable.

De facon plus spécifique cette DG est également
en charge de |'élaboration et de I'application de
la politique de I'autorité fédérale en matiére de
fransport ferroviaire.

Les 4 actions suivantes ont marqué cette derniere
année :

ELABORATION ET APPLICATION DE LA POLITIQUE
FERROVIAIRE BELGE

i SOUTENIR UN SHIFT MODAL DE LA ROUTE
VERS LE RAIL DANS LE TRANSPORT
INTERNATIONAL DE MARCHANDISE.

Pour atteindre cet objectif, la DGPMDF fravaille &
la mise en place et au développement des trois

corridors de fret ferroviaire dans lesquels la Bel-
gique est impliquée :

- le corridor n°1 « Rhin - Alpes »

- le corridor n°2 « Mer du Nord — Méditerranée »
- le corridor n°8 « Mer du Nord - Balfique ».

-4

coRmpoRE

corridors, négocier les éventuelles extensions, dé-
terminer les investissements & réaliser,...

Une harmonisation des régles de priorité pour I'al-
location de la capacité est en cours. Actuelle-
ment, les RFC1 et 2 utilisent déjd les mémes régles.

2. METTRE EN PLACE UNE POLITIQUE COHE-
RENTE VISANT A REDUIRE LES EMISSIONS DE
BRUIT DU TRANSPORT FERROVIAIRE.

Les nuisances sonores induites par le transport fer-
rovigire de marchandises, souvent effectué de
nuit, menacent aujourd'hui le développement du
fret ferrovidire en Europe.

Le remplacement (« retfrofitting ») des blocs de
frein en fonte des wagons par des blocs de frein
en matériaux composites permet de réduire la ru-
gosité des roues et ainsi de réduire le bruit de rou-
lement, principale composante du bruit des trains
de marchandise. Cette solution est unanimement
reconnue comme la solutfion la plus efficace et la
moins couteuse pour reduire les nuisances sonores
d bréve échéance. Le retrofitting permet de ré-
duire les émissions de 8 a 12 dB(A).

La DGPMDF souhaite mettre en place une poli-
figue cohérente visant & réduire les émissions de
bruit du transport ferroviaire en encourageant le
retrofitting des wagons circulant sur le réseau
belge.

Pour entamer la réflexion sur cette problématique,
la DGPMDF a commandité en novembre 2014
une étude visant & identifier et décrire les mesures
pouvant étre prises en Belgique pour stimuler le
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retrofitting. Le rapport final de I'étude "retrofitting"
a été livré en juillet 2015 & l'administration qui doit
désormais fixer, sous le contréle de la cellule stra-
tégique de la Ministre de la Mobilité, les actions &
entreprendre dans ce dossier.

En paralléle, le 11 septembre 2014, la Commission
européenne a lancé un appel a projets qui per-
mettait aux entreprises qui le souhaitaient d'intro-
duire une demande de subside pour rédliser le re-
trofitting de leur parc de wagons.

Pour informer les propriétaires de wageons et les
entreprises ferroviaires belges de cette opportuni-
té, la DGPMDF a pris diverses initiatives de com-
munication : campagne de mailing, présentation
lors d'événements ferroviaires (réunion de concer-
tation sur la sécurité, assemblée générale de
I'association des propriétaires de wagons,...).

Suite & la campagne de communication effec-
tuée parla DGPMDF, une entreprise belge a intro-
duit une demande de subside aupres de la Com-
mission européenne pour le refrofitting de 1.098
wagons. Un accompagnement a été fourni d
cette entreprise par la DGPMDF lors de |la prépa-
ration de son dossier de demande de subside. Fi-
nalement, au mois de juin 2015, la Commission eu-
ropéenne a fait savoir qu'elle acceptait cette de-
mande de subside. Au total, seules deux de-
mandes de subside onf été acceptées par la
Commission européenne pour des projets en ma-
fiere de retrofitting.

Dans les années & venir, si de tels appels sont &
nouveau lancés par la Commission européenne,
la DGPMDF en informera les potentiels bénéfi-
ciaires et continuera & les accompagner dans la
rédaction de leurs dossiers.

3.SOUTENIR LE TRANSPORT PAR RAIL DE CON-
TAINERS « TRANSPORT COMBINE », ET DE WA-
GONS, « TRANSPORT DIFFUS », EN BELGIQUE.

Au mois d'octobre la Commission a donné son feu
-vert au systéme d'aide proposé par la Belgique
pour soutenir le transport de marchandise par rail.
Le 8 décembre le Ministre du budget a libéré les
credits pour I'exercice 2014. Les subsides pour les
frois premiers trimestres ont été payés & la fin du
mois de décembre : 2 dossiers pour le transport
combiné et 4 pour le frafic diffus.

Aprés publication au moniteur belge de la nou-
velle loi relative au systéme de subsides pour la
période 2015-2016, les nouvelles demandes de
subsides pourront étre infroduites & la DGPMDF.

Enfin, dans les prochains mois, une étude devrait
étre lancée par la DGPMDF pour déterminer si un
nouveau systéme de subsides pour le fransport

combiné et le fransport diffus doit &tre mis en
place & partir de 2017 et sous quelles modalités.

4. MODIFIER LES SYSTEMES INFORMATIQUES
RAIL INVEST ET WEB RAIL INVEST

Le systeme informatique Rail Invest permet d la
DGPMDF d'effectuer le suivi des investissements
réalisés par Infrabel et par la SNCB de fagon plus
efficace (diminution des impressions, centralisa-
fion de la documentation relative aux investisse-
ments,...).

Le systéme informatique Web Rail Invest permet
quant & lui a la DGPMDF d'informer les citoyens au
sujet de ces investissements financés par I'Etat.

Un nouveau systéme de suivi des investissements
ferroviaires a été défini par la DGPMDF. Ce sys-
téme est actuellement testé dans le cadre d'une
phase pilote au cours de laquelle des discussions
sont menées avec la cellule stratégique de la Mi-
nistre de la Mobilité pour déterminer le format et
le contenu du reporting sur les investissements.

AU terme de cette phase pilote, les outils informa-
figues utilisés pour le suivi des investissements de-
vront étre adaptés.




DG TRANSPORT AERIEN

Cette derniere année est une année charniére
pour la DGTA qui a décidé de prendre pleine-
ment en mains les questions environnementales.
Pour ce faire, un nouveau service a été créé, por-
fant un nom reconnu par le secteur et a la hau-
teur de ses ambitions ; « Department Aviation En-
vironmental Issues & Noise Policy ».

MISSIONS GENERALES

= Déterminer les contraintes, besoins et options
pour la mise en place d'une autorité qui per-
mettra d'assurer le suivi de la réglementation
el de controler le respect de celle-ci ;

= Développer une polifique stable et durable
dans la gestion des nuisances sonores a et au-
tour de I'aéroport de Bruxelles-National sur la
base des expériences acquises dans la ges-
tion des dossiers environnementaux ;

= Durant la période intérimaire, assurer le suivi et
la vérification du respect de la réglementa-
tion par tous les partenaires concernés par la
navigation aérienne. Cela passe par la réali-
sation d'inspections ciblées qui font suite &
des analyses de risques, mais aussi par des ins-
pections menées & la suite de plaintes ou d la
demande de la police ou du parquet. Des
inspections sont également réalisées en ma-
fiere de bruit des aéronefs. Ces inspections ne
se limitent pas uniguement aux avions belges,
mais portent également sur les avions éfran-
gers. Les données opérationnelles provenant
des inspections peuvent étre utilisées — fout en
respectant le secret de I'enquéte - pour défi-
nir la politique & mener en matiére de bruit
des avions. Les plaintes ou questions relafives
& la sécurité des avions ou des aéroports sont
également traitées par ce service.

OBJECTIFS OPERATIONNELS

Formation du personnel en fonction de
I'évolution des mandats du Service et des
compétences liges.

Rédalisation d'inspections en matiére de sé-
curité lorsque les contraintes opérationnelles
et/ou légales environnementales modifient
les procédures standards.

Supervision du respect des prescriptions en
matiére de coordination aéroportuaire et
de nuisances sonores.

Réalisation d'analyses concernant des dé-
viations des procédures de départ & I'aéro-
port de Bruxelles-National ou concernant un
probléme relevant du choix des pistes ou
toute autre occurrence liée aux conftraintes
environnementales.

Traitement des demandes d'information pro-
venant du service de médiation de I'aéro-
port de Bruxelles-National.

Traitement des plaintes relatives & la régle-
mentation environnementale.




ET EN ACTIONS

De nombreuses aclions ont été réalisées cette an-
née, en voici un petit éventail :

exécution du réglement 598/2014 relatifs
aux mesures d'afténuation du bruit aux
abords des aéroports (analyse du dossier,
préparation d'un projet Arrété Royal) ;

analyse de la portée et I'applicabilité de
la loi du 13 février 2006 relative & I'évalua-
tion des incidences de certains plans et

pétentes dans le cadre de la mise en
ceuvre de l'accord de coopération du 2
septembre 2013 relatif & I'intégration des
activités aériennes dans le systéeme
d'échange de quotas d'émission de gaz &
effet de serre qinsi que son protocole de
travail associé ;

suivi des propositions et négociations inter-
nationales et européennes de mesures ba-
sées sur le marché dans le cadre de la
mise en ceuvre internationale d'un sys-
téme d’échange de quotas d'émission de

programmes sur |'environnement et & la
parficipation du public dans I'élaboration
des plans et des programmes relatifs &
I'environnement en ce qui concerne les
routes de départ et d'arrivée, ainsi que
I'analyse des normes flamandes appli-
cables ;

gaz a effet de serre ;

modification du site web de la DGTA ;

réalisation de 93 inspections relatives a la
problématique environnementale ;

rédaction de 18 procés-verbaux pour non-

respect de la réglementation relative aux DG TRANSPORT ROUTIER ET SECURITE ROUTIERE

restrictions d’exploitation et & la coordina-

tion aéroportuaire ; Le 1 erjuillet 2014 de nombreuses matieres traitées

par la DG ont été régionalisées. Cette régionalisa-
fion a donc un impact sur les objectifs environne-

ivi des gr de t il de dével -
S B3 LIPS DEINal RS npes mentaux définis en début de cycle.

ment des biocarburants dans |'aviation
tant dans son aspect de production que
de distribution et d'utilisatfion ; OBJECTIFS STRATEGIQUES
analyse technico-juridique des modalités
de mise en ceuvre opérationnelle des
normes de vent ;

Préparer, réglementer, coordonner et évaluer une
politique fédérale concertée en matiére de sécu-
rité routiére et de transport routier dans le cadre

. ) d'une mobilité durable en vue de :
analyse des mouvements a ['atterrissage

et au décollage opérés a l'aéroport de
Bruxelles-National, suivant le type d'avions *°
et leurs caractéristiques techniques ;

de promouvoir la sécurité de la circulation
routiere et des moyens de transport ;

° de garantir des conditions de concurrence
loyale au sein du secteur des transports par
route par une regulation adéquate ;

rédaction d'avis relafif aux activités noc-

turnes a l'aéroport de Bruxelles-National ;

° de promouvoir des moyens de transport veil-
lant & I'équilibre entre le soufien & I'écono-
mie et la préservation de I'environnement et
de la sécurité routiere.

suivi et transfert des approbations et de-
mande d'informations des autorités com-
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OBJECTIFS OPERATIONNELS
ENVIRONNEMENTAUX

o favoriser les carburants alternatifs, en colla-
boration avec le secteur, les fédérations pro-
fessionnelles, les autres SPF concernes et les
Régions ;

° renforcer les critéres environnementaux
dans les réglementations internationales re-
latives aux caractéristiques techniques des
véhicules.

En plus, il y a lieu d'ajouter un objectif opération-
nel lié & une bonne gestion :

o E-gov : Utiliser au maximum les procédures
digitales afin de pouvair tfravailler de ma-
niére efficace et orientée client.

LES GRANDES REALISATIONS DE CETTE
ANNEE

Favoriser les carburants alternatifs

Rédaction du cadre législatif concernant les véhi-
cules électriques.

Le but est de mettre le Code de la route en cohé-
rence avec le nouvedu Réglement Furopéen et
de voir dans quelle mesure il est nécessaire d'im-
poser des régles spécifigues pour ces véhicules,
par exemple un &ge minimum pour conduire un
vélo & assistance électrique puissant, I'obligation
du port du casque, etc.

Ce cadre législatif devrait entreren  vigueur
dans le courant du premier frimestre 2016.

Campagne de sécurité concernant les pneus

Le SPF Mohilité et Transports
a apporté son soutien au SPF
Santé publique, Sécurité
de la chaine alimentaire et
Environnement afin de
mettre en place une cam-
pagne "pneus”, qui a consis-
té& en premiére phase a une
surveillance du  marché, a
savoir que |'éfiquetage
européen apposeé sur les

& <
pneus a été vérifié chez les

. 12N - GY " .
distributeurs et revendeurs

~ A\ )

de pneus et afin de s'assurer que ces revendeurs
informent bien les clients.

La deuxiéme phase de la campagne a  consisté
en une communication via Internet concernant
différents aspects des pneus, afin d'informer les
usagers sur I'étiquetage européen des pneus et la
meilleure pratique pour les acheter et les entrete-
nir.

Les pneumatiques correctement gonflés ont un
impact positif sur I'environnement carils permet-
tent de libérer moins de dioxyde de carbone
(CO2) dans I'atmosphére via un meilleur rende-
ment en carburant. Une réduction des émissions
de CO2 contribue & réduire les émissions de gaz &
effet de serre.

Renforcer les critéres environnementaux

Le sujet le plus important de 2015 étfait le '‘Real Dri-
ving Emissions’.

Il s'agit de la réponse de I'Union Européenne au
probléme actuel qui est lié au fait que les essais
en laboratoire ne rendent pas compte avec pre-
cision de la gquantité de pollution atmosphérique
générée dans des conditions de conduite réelles.

Aprés la réforme par la Commission de la facon
dont les essais doivent étre menés pour rendre veé-
ritablement compte du volume des émissions
dans des conditions de conduite réelles, les Etats
membres ont convenu qu'a partir du 1er sep-
tembre 2017, ces nouvelles mesures des émissions
effectuées en conditions de conduite réelles se-
ront déterminantes pour I'autorisation d'un nou-
veau modele de voiture sur le marché.

En préparant la position belge avec tous les par-
tenaires, la DG TRSR a confribué & cette solution.

ISA

Madame la

a présente son
plan pour la
poursuite du
développement
de systémes
intelligents
d'adaptation de
la vitesse (ISA) le 25 février 2015 & la Chambre.
Ces systemes visent en premier lieu la sécurité
routiére et contribuent également & un style de
conduite plus écologique.

La mise en ceuvre des dix-huit actions identifiées
dépend de la collaboration de nombreux
intervenants, réunis dans un groupe de travail
avec les principales parties prenantes (secteur
public, fédérations du secteur privé et centres de
recherche).




Poursuite du projet Banque Carrefour des Véhicules

Elargissement de I'échange des données avec de plus en plus de partenaires.

Exemple : une phase de test est en cours avec des importateurs non officiels de vehicules (mise en

ceuvre en novembre 2015).

Actions E-gov :

Maintien du taux d'immatriculation des véhicules
par internet

Les inscriptions introduites via WebDiv se sont
stabilisées & un haut niveau :

73,74% des demandes ont &€té introduites via
internet en 2014,

Total Inmatrieulations: Internst - % total 2005-0912015]

70pm

DG TRANSPORT MARITIME

La Direction Générale Transport Maritime a pour
mission de préparer, exécuter et suivre la poli-
tique fédeérale et la réglementation internationale
en matiére de transport maritime.

Elle participe & la mise en ceuvre d'une politique
de navigation belge, européenne et mondiale et
est chargée de I'application de cette politique
au service de la société en général et du pays en
particulier. Ces missions sont accomplies dans un
esprit de développement durable dans le but
d'atténuer les besoins de mobilité et de conver-
ger vers une politique de navigation optimale,
sOre et sécurisante, qui soif la moins préjudiciable
possible pour I'environnement fout en étant ca-
pable de maintenir sa compétitivité.

Les principaux objectifs stratégiques sont les sui-
vanis

- Amélioration des avis juridiques, transposi-
tion des directives et élaboration d'arrétés
royaux intégrant I'environnement ;

- Promotion d'une politique relative aux as-
pects juridiques de la réglementation de la
navigation, de la sécurité maritime et de la
protection du milieu marin ;

- Amélioration de la représentation active
de la Belgique lors de réunions internatio-
nales en vue de |'élaboration de prescrip-
tions techniques visant & améliorer la sécu-

rité maritime et & préserver le milieu marin
(navigation maritime).

Les differents projets définis dans la préecédente
déclaration environnementale sont des projets
de long terme, ils vont bien au-deld d'un cycle
EMAS, c'est pourquoi nous ne les détaillerons pas
tous dans cette mise d jour.

Pour cette année, il est intéressant de mettre en
évidence |'avancée dans le projet de ratification
de la convention dans le cadre du recyclage
des navires ("SHIP RECYCLING"). L'objectif étant le
démantélement sir et écologique des navires.
L'approbation de la région flamande est atten-
due . Nous espérons que la ratification pourra
avoir lieu prochainement.
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DIT BELIRIS

L'année derniere notre SPF recevait une extension d'enregistrement EMAS pour son site situé rue du
gouvernement provisoire. L'écogestion est fraitée plus en avant dans ce document.

Pour la partie 'Missions’, le plan d'action qui avait été élaboré était assez étendu. Pour rappel,

la Direction Infrastructure de Transport en charge de la rédlisation de I'accord de coopération Beliris
obtenu I'enregistrement EMAS, pour son intégration de critéres environnementaux dans les cahiers de
charges type études, travaux ou encore dans le cadre de la coordination sécurité et sante.

Quel est le bilan de cette année 2

« NATURE ET BIODIVERSITE »

Les clauses suivantes apparaissent désormais ° prévoir l'entretien correct des plantations par

I'entrepreneur pendant la période de

o prévoir des études préalables sur la faune et i -
garantie et assurer son controle.

la flore presentes sur le site du chantier. Par
exemple : quel biotope et quelle faune nous
voulons garder ou atfirer ; POLLUTION DE L'AIR, EMISSION DES

POUSSIERES ET POLLUTION DU SOL
° étudier au préalable l'influence du niveau

de l'eau sur I'exécution du projet. Par
exemple : andlyser si le sous-sol est adapté
pour le projet prévu ;

Les clauses suivantes apparaissent désormais :

o prévoir un systeme pour éviter les fuites de
produits chimiques sur le chantier, notam-

. étudier l'influence des saisons par rapport a ment &tre attentif & leur stockage :

I'execution des projets. Notamment: choisir
le moment le plus adapté pour la réalisation

: ° s'assurer de la présence, de l'information et
des projets ;

de la mise a disposition pour le personnel des
fiches de sécurité des produits chimiques sur
chantier ;

° effectuer des études préalables de sol et/ou
sur des activités dans le passé (présence de

citernes & mazout, d'activités polluantes,
parkings, efc) ;

Restauration du site des étangs d'lxelles

. lors de la phase étude, identifier les travaux

en cas d'enlévement d'éléments végétaux
et de zones végétales, prévoir des mesures
compensatoires et ce, avant le démarrage
des fravaux, afin de permetire & la faune et
la flore locale de trouver un refuge & proximi-
té;

tenir compte, lors du démarrage de chan-
tier, des périodes d'abattage des arbres et
de nidification ;

qui engendrent des poussiéres afin de veiller
& prendre les mesures de protection adé-
quates pendant la phase de chantfier.

Réaménagement du Parc de Biestebroeck a Anderlecht




AlB-Vingotte International S.A., vérificateur environnemental EMAS portant le numéro d’agrément BE-V-0016
accrédité pour les activités suivantes 1, 10, 11, 13, 16, 18, 19, 20 (excl. 20.51), 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29,
30.2,30.9, 31, 32, 33, 35, 36, 37, 38, 39,41, 42,43, 45, 46, 47, 49, 52, 53, 55, 56, 58, 59, 60, 62, 63, 70, 71, 73, 74,
79, 80, 81, 82, 84, 85, 86, 87, 88, 90, 94, 95, 96, 99 (code NACE) déclare avoir vérifié si les sites City Atrium et
Beliris figurant dans la déclaration environnementale mise a jour juillet 2014 — juin 2015 de I'organisation SPF
Mobhilité et transport portant le numéro d’agrément BE-BXL-000012 , respecte(nt) I'intégralité des dispositions
du réglement (CE) no 1221/2009 du Parlement européen et du Conseil du 25 novembre 2009 concernant la
participation volontaire des organisations a un systéme communautaire de management environnemental et
d’audit (EMAS).

En signant la présente déclaration, je certifie:

a que les opérations de vérification et de validation ont été exécutées dans le strict respect des dispositions
du réglement (CE) no 1221/20009,

o les résultats de la vérification et de la validation confirment qu’aucun élément ne fait apparaitre que les
exigences légales applicables en matiére d’environnement ne sont pas respectées,

o gue les données et informations fournies dans la déclaration environnementale mise a jour de
I'organisation / du site donnent une image fiable, crédible et authentique de I'ensemble des activités de
'organisation exercées dans le cadre prévu dans la déclaration environnementale.

Le présent document ne tient pas lieu d’enregistrement EMAS. Conformément au réglement (CE) no 1221/2009,
seul un organisme compétent peut accorder un enregistrement EMAS. Le présent document n’est pas utilisé
comme un élément d’information indépendant destiné au public.

Fait a Bruxelles, le2420.4¢€

Signature

Bart Janssens

Président de la Commission
de Certification.
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La prochaine déclaration environnementale sera mise ¢ jour en février 2017.

Site 1:
Cindy Dequesne

Coordinatrice générale — Responsable de la
Cellule de développement durable - EMAS

Jean-Michel Walbrecq

Responsable environnemental de la gestion
écologigue du site 1 (City Atrium) du

SPF Mobilité et Transports
Rue du progrés 56
1210 Bruxelles
Tél. 02/277 31 11

Site 2.:
Céline Bietlot

Responsable EMAS Site 2 et responsable des
missions

Sabine Regniers

Responsable environnemental de la gestion
écologique du site 2 (DIT) du

SPF Mobilité et Transports
Rue du gouvernement Provisoire 9-15
1000 Bruxelles
1€1.02/739.06.00

Adresse de contact générale : Emas@mobilit.fgov.be
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