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® LAQUALITEDELGAI R: LE
BRUXELLES ENVIRONNEMENT

Mesurer, évaluer et informer
Le labo Air suit la qualité de l'air a travers le réseau
télémétrique

Plannifier et rapporter

Rapporter et projeter les émissions, évaluer l'atteinte des
objectifs

Mettre en place des actions

Planifier et mettre en place des actions permettant de
diminuer les émissions - en particulier dans le secteur des
batiments et le transport (LEZ, plans de déplacements,...)




VERS UNE SORTI E DU DI ESE
2030 ET DE LOESSENCE DAN

SUIVANTE

Décision gouvernement bruxellois 31/05/2018

Lancerune concertationavec legartiesprenantes eles secteurprofessionnels
concernes, notamment le Conseil économique et social airigenismes publics
concernéesSy @dzS RQFOUSAYRNBE fSa 202SO0ATa
Af QOAYGSNRAOUAZ2Y RSa O8N Odzx Sa RASaSH
Af QAVUSNRAOUAZ2ZY RSa gSkhivatde Sa SaaSyoOS
A le développement a court et moyen terme des technologialternatives, et
notammentcelles déjalisponibles comme les véhicules électriques, hybrides et

roulant auCNG




& CONTEXTE CONSUTLATION SORTIE
DIESEL & ESSENCE

Prise de conscience de la problématique
Dieselgatea fait prendre conscience des limites de la On-roadand offictal {laboratory) €02 emissions

reglementation.
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Mobilisation citoyenne j

Actionsautour des écoles, unglainte en justice. .
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Comparison of NO, emission standards for different Euro classes

EEEEE
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mondial. Certains constructeurs automobiles annoncent la fin de
la production des moteurthermiques




& PARTOUT EN EUROPE, DES VILLES
DOIVENT AGIR CONTRE LA POLLUTION

Certains villes et pays se positionnent ? A

sur une sortie des vehicules thermiques . iy
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& L OW EMISSION ZONE: UN CALENDRIER
JUSQUE 2025

EURO 6 Autorisé Autorisé Autorisé Autorisé Autorisé
EURO 5
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010111
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01/01/06
EURD 2
Immatriculé avant le Autorisé Autorise Autorisé Autorise MNon autorise
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ANALYSE DES OBJECTIFS ET
PROJECTIONS

- Objectifsclimat (Europe, Belgique,

Bruxelles)

- ObJeCtlfSIJ dZI t A L] @t érﬁlglor{s Q I )}1Ndnieuweinschrijvingenzero-emissie

- Objectifs du pact&nergetique

Interfédéral

= Analyse deg'- | é l.,] é dZN\E d\éﬂ S Y {\Sé né.:wAnsQrijv%eréero-emissie

differents technologies et carburants

- ProjectionR Q dzy
et essence

aOSYyl NRA 2

Interfederaal Energiepact

2050

2030

a2 NRksS RASA

20% nieuwe inschrijvingen zero-emissie

100% inschrijvingen door
overheden zero-emissie




KLIMAATDOELSTELLINGEN EUROPA 2050
(-80 TOT -95%)

Evolution des émissions territoriales en RBC dans le scén8666 [MtCOse]
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& COMPARAISONS DES TECHNOLOGIES

Photochemical Oxidant Formation

Impact on climate change
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A Diesel Euro 6: émissiohfDx restent

A Diesel Euro 6d devrait rendre la
difference dieset essence plus faible
A Impact du poids sur les émissions

trop élevées

non-exhaustet CO2

Well-to-Wheel greenhouse gas emissions

Electricity production

>

1.8 kg CO2/kWh 885 g CO2/kWh 642 g CO2/kWh 11 gCO2/kWh 190g CO2/kWh 130 g CO2/kWh 190 g CO2/kWh

-Source: Bruxelles Environnement, Etidleam 2016—————— 9
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€ UITDAGINGEN TRANSPORT

Transport (Brussel)
65% NOxemissies

35% PM10emissies
27% COZmissies

Minder voertuig.kilometers Naar een « zero-emissie » | jchter wagenpark
wagenpark

D,




SORTIE DIESEL & ESSENCE:
METHODOLOGIE

Comité de suivi

Accompagnement du processus - Etudes d'impact
Bruxelles Environnement,

Bruxelles Mobilité, Bruxelles
Economie et Emploi, STIB,
Bruxelles Fiscalité, SIAMU,

Lancer des études
permettant d'analyser les
impacts sur les différents

domaines (mobilité, santé,
socio-économique,
budgettaire...)

Bruxelles Propreté & les Ministres
de tutelle

Consultation des stakeholders Input legislature 2019-2024
Les avis des différents parties Le proces doit permettre de
prennantes seront demandés donner des orientations pour

et partagés la prochaine législature

Décision du Gouvernement de 21/06/2018




& CONSULTATION DES PARTIES
PRENANTES

Analyse

v

Individuele
bevraging

19 sept - 7 nov 2018

Informatie en adviezen
stakeholders
verzamelen

4

Analyse
bevraging

nov - dec 2018

Discussiepunten
identificeren

v

Thematische
focusgroepen

jan - maart 2019

Onderwerpen
verdiepen met
stakeholders

april 2019

Feedback en
conclusies van de
consultatie




Q LE QUESTIONNAIRE ET LES
STAKEHOLDERS

Objectif du guestionnaire

5A4LI2aSN) RQdzyS ©@dzS I NHS &adzNJ f QSy as

analyses et politigues a développer

Plus de 100 organismes ont eté contactes
[ S4& aSOU0SdzZNE Rdz UGNFYYaLRZ2NI SUiO RS fF
F dziNBa NBIAZ2yaz I a20ASUS OAODALE SE

Thématiguesbordees

[ QAYLI OO &dzNJ 920 NB 2NHI yAAaYS

La mobilite, la disponibilité des technologies des vehicules

[ OSYSNHBAS S tSa f QAYFNIF aidNHzOG dzNEB &
Les impact socteconomiques et sanitaires

[ QF OOSLIiFoAf A0S SO t£tSa Y2RIFIfEAUSa RS
Les étapes suivantes de la consultation
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& | E QUESTIONNAIRE: EN PRATIQUE

Questionnaire on line

A nous renvoyer pour le 7 novembre 2018

Le scénario de reférence a prendre en compte
pour remplir le questionnaire

A Interdictionde circulerpour lesvéhiculesdieselau plustard pour 2030
A Interdictionde circulerpourlesvéhiculesessencet LPGau plustard en 2035

A Interdictionde circuler pour les véhicules essence hybride et gaz naturel
(CNG/LNG) au plus taemh 2050

[ RFGOS RS fF &a2NIAS RS fQSaasSydans vy Ql
une etape suivante. Ce scénario de réference nous permettra de pouvoir traiter
plus facilement les réponses.




® DES ETUDES COMPLEMENTAIRES

Etude impact santé

Pouvoir calculer les bénéfices santé

Etude impacts mobilité, technologies, énergie,

socigéconomigue
l LILINPF2YRANI £ Sa lylfteasSa RQAYLI OO0 RS
notamment sur bases des retours du questionnaire.




& OBJECTIF: CREER UN ROADMAP

SourceEnergyResearchnstitute (ERI@N)Singapore




