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Notre besoin au Ministère de la Fédération Wallonie-Bruxelles

Monter le plafond du montant maximal à l’achat des véhicules dans l’arrêté 
rendre possible sur le long terme l’électrification de la flotte

Introduire des aspects environnementaux dans les critères de sélection des 
marchés via soit : 

Le TCO : permet une comparaison de différents types de « carburant » pour une 
vision complète de l’engagement financier en fonction du modèle

L’Ecoscore : indicateur facile à inclure couvrant toute forme de pollution

 Pour une estimation plus stratégique des dépenses le TCO demeure pertinent

Pourquoi le Cout Total d’Utilisation ?

(alias Total Cost of Ownership, TCO) 



Lors du calcul du TCO, on tient compte de : 

Le carburant, la puissance, les émissions CO2, la consommation
réelle, le prix réel payé, la déductibilité éventuelle, l’autonomie, le
type du véhicule et son utilisation (privé ou professionnel), le
kilométrage, la durée, la valeur résiduelle, le prix de l’assurance, la
taxation annuelle et à la mise en circulation en fonction de la
région, la maintenance, les pneus, le prix de l’électricité actuel,
l’indexation, différents types de recharge, l’achat éventuel de
bornesderecharge, la fiscalitéactuelle,etc.

Pourquoi le Cout Total d’Utilisation ?

(alias Total Cost of Ownership, TCO) 



Verdissement de la flotte

• Développement d'un ‘e-car policy’

• Une vaste expérience pratique de la transition 

vers une flotte de véhicules électriques.

• Expert en modélisation du TCO et en fiscalité 

belge 

• Connaissance approfondie des paramètres 

critiques pour le coût total de possession des 

véhicules électriques.

• Aperçu de la durée de vie de la batterie et de 

son influence sur la valeur résiduelle.

• Vision sur la réutilisation des batteries et 

nouveaux modèles commerciaux

Heureusement… nous ne sommes pas seuls !



Une première analyse des données de flotte transmise : 

Dans la flotte transmise, quelques véhicules relevés : Opel Astra / Peugeot 308, idem 

dans le relevé des consommations en 2021

Analyse de notre parc de véhicule



Typologie de la flotte
Inventaire des modèles récurrents dans notre flotte  classification* modèles électriques équivalents  

*
•Segment A : minis citadines 

•Segment B : citadines polyvalentes 

•Segment C ou M1 : compactes 

•Segment D ou M2 : familiales

•…



• Prix catalogue et données techniques sur le site de DirectLease utilisés pour une estimation des différences du 
TCO

• Un TCO plus correct sera obtenu à partir du prix d’achat réel  obtenir une valeur aussi fidèle que possible à la 
réalité

• Cependant, la grande variable dépend des prix de l'énergie et de la géopolitique. Un outil permettant de saisir 
les prix actuels ou une étude régulière peuvent y remédier.

Comparaison, spécifications et prix



*Colonne TCO : en €/mois





• TCO intéressant pour EV en faisant plus de km (5.000 km à 40.000 km) 

• Petite voiture = différence en TCO plus importante >< Voiture grande ou de luxe = différence en TCO plus petite

• La différence de prix est plus importante pour les petits véhicules : plus le véhicule est simple dans sa version fossile et moins 

cher, plus la version avec batterie est plus chère (différentiel plus grand)

• Différence prix d’achat est en (grande) partie compensé par la différence en TCO 

• Si prix de l’énergie de 0,55 EUR/kWh (situation janvier/février2023)  Segment C (Golf/Astra/308/C4) : si passage en EV, moins 

cher à partir de 20 000 km par an

• Si prix de l’énergie de 0,255 EUR/kWh (futur?)  Segment C (Golf/Astra/308/C4) : si passage en EV, moins cher à partir de

5.000 km par an 

• Priorité sur les voitures faisant beaucoup de km et plus chères ?

• Un calcul annuel du TCO en sous-traitance pour les véhicules-type de notre flotte semble être la solution opératoire pour 

guider nos futures acquisitions

Conclusions stratégiques 



Maintenant qu’on a plus d’éléments de réponse sur les implications techniques et financières de 
l’électrification de notre flotte, nous sommes davantage préparés à la révision de notre arrêté 

relatif à l’acquisition des véhicules. 

A nous de jouer… 



Merci pour votre écoute

Des questions ? 


